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CON LA 911 GT3 R DELLA EBIMOTORS LUIGI LUCCHINI
E VITO POSTIGLIONE SBANCANO IL GRAN TURISMO

di Dario Lucchese

orsche “iiber alles" nel Gt italiano. La serie tri- |
colore ha salutato il trionfo di una vettura del- |
la Casa di Stoccarda, con Luigi Lucchini e Vito Po- |
stiglione campioni in extremis nella classe regina

Git3. Per il binomio della Ebimotors il titolo & infat-
ti arrivato solamente in occasione dell'ultimo ap-

puntamento di Monza. Nel campionato di Aci-Csai |
si continua pertanto a parlare “tedesco”. L'anno |
precedente il successo era andato alla Bmw Z4 di

Thomas Biagi e Stefano Colombo, mentre nel 2011
era toccato alla Audi R8, con Marco Bonanomi. Tra-
dizione dunque mantenuta, anche se la varieta di

marchi edil livello (alto) di team e pilotial via, hare- |

so fin dall'inizio tutto incerto. Un campionato sicu-
ramente di grande interesse tecnico, anche se non
sono mancate le polemiche legate al rendimento
delle coperture Avon. Inerenti soprattutto il tempo
impiegato per portare in temperature le mescole
2013, a cui ha fatto seguitola decisione di ammette-

TITOLO}
ALLULTIMO TUFFD
Per Postiglione e Lucchini
la vittoria campionato 6t
si @ materializzata solo
nell'ultima sfida andata in

| due con la Porsche

dell'Ebimotors hanno
receduto la Bmw
i Stefano Colombo

e Stefano Comandini

| re in corso d'opera 'utilizzo dei famigerati “scaldo-
. ni", Problema che tuttavia, specialmente nel primo
| weekend di Misano, in casa Porsche sembra non
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essere sussistito. Prova ne & che le 911 Gt3 R han-
no preso tutto: vittoria con gli stessi Lucchini-Posti-
glione in gara 1 e successo di Marco Mapelli-Chri-

- stian Passuti(Antonelli Motorsport) in gara 2, dopo
. che gli stessi avevano precedentemente concluso

secondi. L'equipaggio della Ebimotors si & ripetu-
to anche a Spielberg, dove perd & arrivata anche la

. prima affermazione di una Ferrari 458 Italia: quella

di Tommaso Maino e Mirko Venturi, in forze al Black
Bull Swisse Racing, poi a segno anche al Mugello e

- Imola. In Austria si & anche assistito al primo acuto
. delle Bmw, con la pole ottenuta da Michela Cerruti.
. Per la milanese della Roal Motorsport la delusione
| & arrivata nell'ultimo giro, mentre era al comando,
. quando un problema elettrico ne ha determinato il
. ritiro. Sempre al Red Bull Ring, in casa Bmw si era
. dovuto registrare l'incidente nelle libere di Colom-
! bo, che aveva rischiato di compromettere tutto il
| weekend. Ma il gran lavoro svolto dalla squadra di
. Roberto Ravaglia si & poi tradotto in un quarto ed
| un quinto posto.

| Quote in salita, dunque, per il bresciano e il suo
: compagno Comandini a partire dalla successiva
. tappa del Mugello, grazie a due secondi piazza-
- menti. Quindi, a Imola (dove la Cerruti si & riscat-
| tata trionfando in gara 1) e Vallelunga sono anche
| giunte due vittorie, sicuramente in virti di un te-
| laio che ha ben saputo sopperire alla mancanza di
| potenza sul dritto, Riguardo alle Audi abbiamo gia
| parlato delle difficolta di adattamento avute con gli

/| SCNIN BN ) S on e | pneumatici: una sola affermazione per Alex Frassi-

neti e Johan Kristoffersson, proprio nella conclusi-

| va tappa di Monza. Un successo anche per Dindo
: Capello e Andrea Sonvico nel primo dei due appun-
. tamenti andati in scena sul circuito del Santerno.

Solo mezza stagione invece per Giuseppe Cird, che
al Mugello aveva portato al successo assieme a Ga-

- briele Lancieri 'altra 458 della Mp1 Corse. Sempre
. in costante progressione anche la Lamborghini del
| team Imperiale, che ha potuto festeggiare il primo
| posto messo a segno a Vallelunga, sotto la pioggia,
! da Giorgio Sanna e Giacomo Barri. @
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LACCOPPIATA POSTIGLIONE-LUCCHINI ARTIGLIA IL TITOLO
GT3. A BABINI-BIANCO VA INVECE LA VITTORIA IN 6T CUP

ito  Postiglione-Ebimo-

tors, connubio vincente.
La scorsa stagione il pilota po- |
tentino con la squadra di En- |
rico Borghi era riuscito a con- |
quistare il titolo della Carrera !
Cup Italia. Quest'anno assie- |
me & Luigi Lucchini, ha espu- |

| gnato il Gt italiano. Se per Luc-

chini si trattava della prima
affermazione in un campiona-
to tricolore, Postiglione ha po-
tuto aggiungere questo suc-
cesso a quello messo a segno
nel 2012 nel monomarca riser-
vato alle sportive della Casa di
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| Stoccarda, nonché alle vitto-

ie nel Ferrari Challenge Italia

| e nelle finali mondiali del 2007
. e a quella nel Trofeo Mégane
| 2000. Ma la serie tricolore ha
| rivelato anche il nome di altri

protagonisti. Primi fra questi
Riccardo Bianco e Fabio Babi-
ni, che hanno conquistato con
un appuntamento d'anticipo
il titolo della Gt Cup. 1l bino-
mio della Gdl Racing ha infat-
ti chiuso i conti a Vallelunga,
dopo avere messo a segno sei
successi di classe sempre con
una Porsche. Un pilota esperto
ed un altro sicuramente veloce
ed abile a non commettere er-
rori di sorta. Per Babini questo

: titolo & stato il primo conqui-
i stato inun campionato italiano

{eccezion fatta per le vittorie
ottenute nel karting agli inizi
della sua carriera), consideran-
do che il driver faentino ha rac-
colto tantissimo in ambito in-
ternazionale in cui ha sempre
concentrato prevalentemente
i propri programmi. Dietro al
binomio di testa ha concluso
Marco Magli, con una 997 del
team Antonelli Motorsport pri-
mo a Misano e Imola (in que-
sta occasione assieme ad Ales-
sandro Baccani) e altre cinque
volte sul podio. Anche se a da-
reil “via" alla stagione era sta-
to l'equipaggio della Heaven
Motorsport, Thomas Pichler-
Stefano Sala, la cui presenza
nel campionato tricolore & sta-
ta tuttavia limitata ad una sola

! apparizione. ®

FRASSINET! A SEGNO NELLA SFIDA DI MONZA

Per Frassineti, a lato, la stagione s’ conclusa con la vittoria
a Monza. Sopra Michela Cerruti. In alto gli uomini Lambo
Sanna e Zanardini a sinistra. Dall'alto Passuti e Babini

5
63

tre gare con una Gallardo
Gt Cup, & stato in un certo
senso il miglior modo per
onorare il suo amico e
compagno di squadra.

2013 del Lamborghini Super
Trofeo, che sul circuito

STRANIERI AL VIA!
Diversi gli stranieri al via.
Costante la presenza di
Kristoffersson,

campione
2012 della Superstars con la
Audi. Lo svedese & rimasto

terzo piazzamento assoluto
con la Porsche 911 Gt3 del

Dopo avere diviso nel 2012
I'abitacolo della Bmw Z4 con
Edoardo Liberat, Michela
Cerruti ha disputato tutta la
stagione da sola. Il bottino
della 26enne milanese &

stato alla fine di una vittoria,
un secondo ed un terzo

posto. Michela & stata anche
la prima donna ad ottenere
una pole (quella del Red Bull
Ring) nel Gt tricolore che ha
tagliato il traguardo delle 11
edizioni.
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nel Gt italiano

Dopo essersi recentemente af-
facciata in Gt, nelle serie Gt
Open e GtSprint (dove nel 2012
si & imposta nella classe Gt3),
la Ombra Racing punta ades-
so anche alla serie tricolore. Il
team di Chignolo d’Isola (Bg),
sempre sotto la supervisio-
" ne dell'ex pilota di F.3 Davide
Mazzoleni, ha annunciato che
- schierera due Ferrari 458 nel
- Campionato Italiano Gt 2014.
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PRIMO PIANO

di Dario Lucchese

omini e donne & il “format” sempre pi at-
' l tuale dei campionati tricolori. Ma in Italia,

cosi come all'estero, le quote rosa sembra-
no essere tendenzialmente in rialzo. Basta scorre-
re le classifiche dall'alto verso il basso per avere al
riguardo le idee un po’ pil chiare. A dispetto del-
le gelosie e persino delle malelingue, che ci si vo-
glia credere o no, le nostre femminucce non sono
affatto tali (almeno nel senso pil “debole” del ter-
mine). Una prova? La vittoria messa a segno nel-
la piti recente 6 Ore della Seat Ibiza Cupra Cup dal
binomio formato da Valentina Albanese e Carlotta
Fedeli, prime classificate davanti ad altri 12 equi-
paggi al 99 per cento maschili, con piloti di compro-
vata esperienza. Ma c'é anche il titolo della Green
Hybrid Cup conquistato dalla giovanissima Ales-
sandra Brena, poi indicata dalla Fia Women in Mo-
torsport Commission per rappresentare il nostro
paese nelle selezioni del Volkswagen Scirocco R-
Cup Prog i ad altre 11 finaliste. Poker

di regine con Michela Cerruti, quest’anno protago-
nista a 360 gradi nel Gt italiano e nella Blancpain
Endurance Series con la Bmw Z4 della Roal. Pro-
seguendo con Francesca Linossi, fino al penultimo
round in lizza per la "volatona" conclusiva del Mini
Challenge 2013, in cui si & distinta ottenendo anche
un successo sui saliscendi austriaci di Spielberg.

CERRUTI E BRENA CORRONO UN PO° OVUNQUE
Michela e Alessandra
due stakanoviste

Le stakanoviste del volante per eccellenza sono
Alessandra Brena e Michela Cerruti. Sette campio-
nati per due, con la seconda che quest'anno ha fat-
to praticamente la spola tra GT italiano, Blancpain,
FIA F.3 European Championship e Auto GP. Nella
serie tricolore, in cui militava per la seconda stagio-
ne consecutiva con la Bmw Z4, ha ottenuto anche la

VELOCI, CATTIVE, VINCENTI. ECCO QUATTRO STORIE DI RAGAZZE
DAL PIEDE DESTRO DAVVERO PESANTE. CERRUTI, BRENA, FEDELI

E LINOSSI FANNO ALZARE ALLA GRANDE LE QUOTE ROSA

ey v
» . el - R
OO ey V.
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ROMA
18/0211967,
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2008 CTE)

CAMPIONATO [TALIANO
]
BLANCPAIN ENDURANCE
SERIES
FIAF3 EUROPEAN
AUTO GP
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sua seconda vittoria. La prima in equipaggio singo-
lo, visto che nel 2012 si era costantemente alterna-
ta al volante con Edoardo Liberati. Per lei & arrivato
dungue il successo in occasione dell'appuntamen-
to di Imola, ma anche un secondo posto (sempre
sul circuito del Santerno) ed un terzo al Mugello. A
cid si vanno ad aggiungere il 12° piazzamento as-
soluto ed il secondo della Pro Am conseguiti alla 6
ore del Niirburgring assieme a Stefano Comandini,
sempre al volante di una Gt3 bavarese della squa-
dra di Roberto Ravaglia.

«Credo di avere centrato quegli obiettivi, in termi-
ni di livello di competitivita, che mi ero proposta a
inizio d'anno. - sostiene la 26enne milanese - Ho su-
perato il problema relativo al fatto che in qualifica
non riuscivo di sovente ad inserirmi nelle posizio-
ni pitl avanzate: una pole e due prime file nel Gt ita-
liano lo dimostrano. Ma la soddisfazione pil grande
@ stato il podio del Nurburgring. Riguardo al futuro
ancora & un po' presto per avere dei programmi ben
definiti. Mi piacerebbe rimanere nel contesto Bmw.

Anche da parte di Roal ho piacevolmente notato un

ATA 171111995,

~17ANN

certo interesse nei miei confronti. Medito tuttavia
di lasciare il panorama italiano per affacciarmi in un
contesto internazionale. Prima di tutto per crescere
ulteriormente. Inoltre, qui da noi, girano tanti “pen-
sieri strani”, inclusa la leggenda dei test che in re-
alta ne abbiamo fatti davvero pochi, a differenza di
cid che in molti erroneamente hanno sempre soste-
nuto. Semmai ho corso da sola per fare pill esperien-
za. All'estero se vinci, vinci e basta. Nessuno ti parla
poi dietro. Nella realta ho lavorato tanto, mettendo-
i moltissima passione ed i risultati ritengo che si si-
ano vistis, Poi ¢'é il capitolo monoposto. Un inizio di
stagione deludents a cui ha fatto seguito un buon
esordio con 1'Auto Gp... «Nella F.3 europea il team
(Romeo Ferraris) mancava dei riferimenti necessa-
1 per riuscire subito ad emergere in un contesto co-
si competitivo. Io stessa non avevo l'esperienza giu-
sta. Ma infondo non mi sento colpevole peririsultati
mancati. Devo semmai ammettere di avere fatto un
errore di valutazione, scegliendo un campionato a
cui era impossibile dedicarmi compatibilmente con
gli impegni assunti nelle altre categorie. Nell'Auto
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DONNE AL DI SOPRA DI OGNI SOSPETTO

‘.._....

Gp ho disputato due gare con Ja MLR 71 (al Niirbur-
gring, dove ha ottenuto un migliore ottavo posto, e
Bmo). In squadra hanno creduto subito in me e mi
sono trovata particolarmente benen, Quindi & arri-
vato il test di Jerez, con un top-team come la Super
Nova, ed un sorprendente quinto tempo assoluto al
termine dei due giorni di prove. «Rispetto a due anni
fa sono un'altra persona. Nel 2011, la vittoria ottenu-
ta in Superstars a Monza con la Mercedes, era stata
del tutto inaspettata per me. Adesso sono assoluta-
mente consapevole di avere del potenziale da sfrut-
tare. Il mio impegno si & quintuplicato e da qui anche
la capacita di reggere sempre meglio la pressionen.

.: REE
dal piede pesante

Dopo avere “rischiato” di conquistare il titolo del
Campionato Italiano Energie Alternative nel 2012,
finendo poi terza, Alessandra Brena é riuscita
quest'anno nel suo intento. «La scorsa stagione
c'ero andata veramente vicino. Poi le cose hanno
preso una piega diversa da come avrei voluto, Pe-
19, nel frattempo, avevo maturato quell'esperien-
za necessaria per ripresentarmi al via con maggiori
chance di vittorias. Un solo successo, quello otte-

21 ANNI

2010 (CIT

SEAT IBIZA CUPRA
(1* FEMMINILE)
MINI CHALLENGE

nuto sul circuito polacco di Poznam, ha incorona-
to la 17enne bergamasca, rivelatasi tuttavia estre-
mamente costante, tanto da portarsi in testa alla
classifica fin dal secondo appuntamento di Francia-
corta. Ma il 2013 & stato pili che proficuo per Ales-
sandra, che ha contemporaneamente preso parte
a tutto il Lamborghini Blancpain Super Trofeo Eu-
ropa con il team Imperiale Racing, finendo ottava
assoluta nell'ultimo weekend del Niirburgring do-
ve ha corso da sola. Dalla trazione anteriore, alle
quattro ruote motrici, fino alla posteriore delle Gi-
netta G50 Cup, monomarca in cui la Brena ha fatto
il proprio esordio a Vallelunga (prendendo poi par-
te anche alle due gare di Monza) e verso il quale sta
guardando per il 2014. «Ma un occhio lo do anche
la Scirocco R-Cup. - sostiene la giovane lombarda -
Seno lusingata di essere stata chiamata a sostene-
re le selezioni di Oschersleben del FIA WMC, anche
se non sono riuscito ad arrivare in finalissima per
poco, e non nascondo che il prossimo anno potrei
continuare ad affrontare un doppio programmay.

Carlotta lady
di ferro del giro Seat

Epilogo di stagione trionfale per Carlotta Fedeli

AFRANCIACORTA
Nella 6 Ore di Franciacorta
riservata alle Ihiza Cupra

non ¢’ stata storia. Il
successo @ andato a
Carlotta Fedeli con la
rientrante Valentina
Albanese
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che, assieme alla rientrate Valentina Albanese, si

& aggiudicata il successo nella 6 Ore di Franciacor-
ta riservata alle Ibiza Cupra. Una vittoria meritata,
che si accompagna con il titolo “Lady” conquista-
to sempre quest'anno nel monomarca tricolore che
ha visto protagoniste le vetture della Casa iberica.
«Chiuso il capitolo Mini, di cui ho disputato i primi
due appuntamenti, - racconta la romana - ho de-
ciso di puntare tutto sul campionato di Seat. Pec-
cato che abbia perso le pime 4 gare. Dal Mugel-
lo in avanti ho corso in equipaggio singolo. Quello
di Imola é senza dubbio il fine settimana da ricor-
dare. In gara-2 sono partita dalla pole, rimanendo
al comando per i primi cinque giri e poi restando a
lungo in seconda posizione. Alla fine sono arriva-
ta terza e questo é stato il pitt bel premio che pote-
vo riceverey. Affrontare senza il cambio guida de-
gli “stint" da 50' non é roba da tutti, ma Carlotta si
allena ogni weekend sui campi di motocross e con
ikart, con il team di Gimmi Bruni. Durante la set-
timana, oltre a frequentare i corsi universitari (&
iscritta in Lingue) pratica anche il crossfit. X
wPitt stai al volante, piti impari. La formula della
mini-endurance mi si addice e per il prossimo an- A
no vorrei ri e legata all'ambiente Seat, in cui (1* FEMMINILE.
mi sono trovata perfettamente a mio agio, dispu- £ ASSOLUTA)
tando tutto il campionato e magari anche qualche SUPERSTARS
gara del Cite con la nuova Ledn».

e
—

per la Linossi

E proprio vero che le gare si vincono solo quan-
do si taglia il traguardo. Ne sa qualcosa a riguardo
Francesca Linossi. La bresciana, quest'anno pro-
tagonista assoluta nel Mini Challenge, ha perso
la possibilita di concludere seconda in campiona-
to nell'ultimo appuntamento di Monza. Il “fatto”
proprio nell'ultimo giro di gara-1, mentre si trova-
va al comando dopo avere ottenuto anche la pole
in qualifica, quando & stata costretta al ritiro a cau-
sa di una foratura.

Lasua stagione rimane comungque segnata dal suc-
cesso del Red Bull Ring e dal quarto posto nella
classifica generale. «E stato un anno positivo, an-
che se era cominciato con degli alti e bassi. A Fran-
ciacorta ho rotto il ghiaccio, concludendo terza. In
Austria ho vinto e, da allora in poi, sono riuscita
sempre & salire sul podio, mettendo spesso dietro
gente con tanta pill esperienza. Ritengo di essere
cresciuta molto (Francesca & alla sua sesta stagio-
ne completa in auto), soprattutto dal punto di vista
della concentrazione. Ho fatto tesoro dei miei stes-
si errori e adesso penso di essere pronta per un sal-
todi categorian. ®

INTERNAZIONALE
NZO E DINO FERRARI
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TRICOLORE GT

di Dario Lucchese
amborghini su tutti i fronti nel Campionato Ita-
liano Granturismo. A Vallelunga, due settima-

ne fa, & giunta Ja prima affermazione della Gallar-
do Gt3 del team Imperiale Racing. Doppio successo
per 'emblema della Casa di Sant'Agata Bologne-
se, rimarcato dal trionfo in GT Cup della vettura di
Mirko Zanardini in configurazione “Super Trofeo”,
gia pilt veloce nei due turni di qualifica e leader di
gara 2. A compiere l'impresa nella classe maggio-
1e, & stato invece |'equipaggio composto da Giaco-
mo Barri e Giorgio Sanna. Un'impresa nel vero sen-
so del termine. Primo perché ottenuta in condizioni
meteo estreme (gara neutralizzata da tre safety-car
e infine interrotta con la bandiera rossa, esposta a
10" dallo scadere del tempo), quindi perché si é trat-
tato appunto della vittoria numero uno nella serie
tricolore di una Lamborghini Gt3 nuova generazio-
ne (fatta eccezione per la doppietta di Monza 2011
di Amos-Kox, presenza "spot” con la Reiter Engi-
neering). Un successo, quello di Barri-Sanna, che
giunge proprio nell'anno del 50° anniversario del-
la Factory emiliana e che va ad aggiungersia quelli
gié in precedenza ottenuti nello stesso campiona-
to, in GT Cup, dalla squadra di Mirandola. Una re-
altd, quest'ultima, che vede nel ruclo di direttore
sportivo Luigi Moccia e al cui timone ¢'& Ivano Pi-
gnatti, che I'ha creata tre anni fa.

Oggi l'lmperale Racing pud essere definito “custo-

mer team" di Lamborghini, a cui & vicino sia geo-

graficamente quanto per i rapporti di collaborazio-
ne, confermandosi pertanto come il partner ideale
per gestire un programma a lungo termine nel-

la serie di Aci-Csai. Lo scorso anno era arrivato il

secondo posto in “Cup” per lo stesso Sanna e Da-

vide Stancheris (adesso protagonista nel Lambor-
ghini Blancpain Europa), con otto affermazioni su

12 weekend, i quali nel 2011 si erano gia fregiati

del titolo. Per il futuro ancora un impegno tricolore,

ma questa volta forti di un'esperienza maturata nel
corso del 2013 con una vettura profondamente dif-
ferente da quella impiegata precedentemente nel-
la Gt Cup. Ovviamente, questa stagione & da rite-

L N
¥

PRIMO CENTRO DELLA
GALLARDO NEL
CAMPIONATO [TALIANO
GRAN TURISMO. UN
TRIONFO SOTTO LA
PIOGGIA CHE ACCENDE
GLI ENTUSIASMI

impegno
in Gt3 della Gallardo &

e in questa c

llo internazionale con

la Reiter Engineering. Una
scelta che la Lamborghini ha

voluto 2 anche per mette-
re in piedi un programma con
un prodotto diverso rispetto
a quello del Su, Trofeos.

- sono le differenze tra
la Gt3 e la “Cup"?

2. Cominciando
la trazione posteriore del-
la prima rispetto a quella in-
tegrale delle Gt Cup. Rei-
ter ha modificato cinematica
delle pensioni, tra
control 1hio, ABS. Il 7
della vettura Gt3 é differen-
te. Noi, nell'italiano, siamo
dovuti partire con zero espe-
rienza, con una vettura che ci
é stata consegnata solo una
settimana prima del via. Ab-
biamo dovuto fare cor en-
za con la macchina ed in piu,
considerando che la Lambor-
ghini era stata sviluppata di

con le Pirelli, affinarla
von:
le bilancio si puo fa
A parte q e problema
di affidabilita iniziale di poco
conto, siamo soddisfatti. Ma
voglio renderla piu facile da
guidare. La Gallardo é molto
competitiva se ha un profes-
sionista al volante, meno fa-
cile per un gentleman ed é su
quest'ultima fascia di piloti
che vogliamo puntares
- A Vallelunga
prima vittoria, conl
Sorpresa o conferma?
wEra la prims Ita che usa-

vamo questa vettura con la
pioggia. In gara 1 sono par-
tito con in" e fin dai
primi giri pitc che po-
tevamo essere competitivi.
Abbiamo fatto un ottimo la-
voro sul set-up, ma anche
sull'elettronica, rendendo il
traction control pit gestibi-
le e reattivo, con una ta-
ratura che si sposa 4
molto bene con
il bagnato. Sa-

che in ga-

potevamo

fare meglio e
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nersi in un certo senso da apprendistato per tutto
il team. Senza considerare 1'agguerrita concorren-
za di Audi, Bmw, Ferrari e Porsche, che nella stessa
classe sono ormai presenti da parecchio tempo. Pri-
ma di adesso era arrivato solamente un podio per
Barri-Sanna: quello di gara 1 al Red Bull Ring. La
gestione delle gomme & stato un po' il vero proble-
ma da affrontare. Problema quasi azzerato in Au-
stria, cosi come a Vallelunga, per via di pioggia e
delle temperature sensibilmente pil basse rispet-
to alla media.

La Lambo Gt3 risulta inoltre essere leggermente
penalizzata sotto il profilo aerodinamico e non pre-
senta neppure il fondo piatto. Scelta voluta, per
puntare ad avere assegnate delle bride piu larghe
(ma che nel nubifragio di Vallelunga ha ricoperto un
aspetto importante per la conguista del successo).
Punto a favore & invece il peso: gli ultimi corretti-
vi tecnici introdotti dal “balance of performance”,
pochi giorni prima dell'appuntamento capitolino,
hanno portato la Gallardo a 1215 Kg. La Lamborghi-
ni & quindi definitivamente la vettura pil leggera
del lotto (1265 Kg il peso “top" attuale delle Ferrari
458 Italia, circa 15 Kg in meno quello delle R8 LMS
Ultra), a fronte di un motore molto generoso. Ma il
vero "gap” tecnico rispetto alla concorrenza é qua-
si esclusivamente nei termini del chilometraggio
completato nella stessa categoria, con il debutto
assoluto in occasione dell'appuntamento di Misano
dello scorso maggio. Promosso a pieni voti il bino-
mio Barri-S8anna. Per il primo si & trattato infatti del
terzo anno consecutivo nel tricolore Gt, in cui nel
2011 aveva fatto una “toccata e fuga" proprio con
una Lamborghini Gallardo della Imperiale Racing
nella GT Cup, passando nel 2012 alla corte di Ebi-
motors-Porsche con cui aveva messo a segno tre
vittorie a Spielbery, Imola e Monza. [l pilota di Can-
ti ha solamente 22 anni, proviene dalle monoposto
& pud giocare la carta di un approccio mentale “gio-
vane". Sanna, driver e collaudatore della Casa del
Toro, di suo ci mette invece la profonda conoscen-
za del mezzo e l'abilita nel riuscire a sfruttarla sem-
pre al meglio. Un affiatamento perfetto che sui sali-
scendi romani ha dato i propri frutti. @

del merito

Tra le note positive ' i per il titolo. Le

guarda il ¢ della Lamborghini, vanno ri- . sono andate insomma come
amico. Abbiamo = cordati il motore, una buona
e, ma

prattutto
D spesso Soff
delle
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Al via la stagione d
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NOVITA E TANTI PROGETTI, SOPRATTUTTO PER
I PIU GIOVANI. ECCO CHE COSA BOLLE IN PENTOLA...

AUTOMOBILE « MARZO 2013
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el campionati

Accompagnare

i giovani, seguendoli
dai primi passi nel
kart fino alle vette
dell’autoomobilismo
sportivo: questa la
“mission" di ACI-Csai.
Da sinistra:

Pedro De La Rosa,
terzo pilota Ferrari;
Leonardo Lorandi,
campione 60 mini;
Angelo Sticchi
Damiani, presidente
dell’'ACI; Salvatore
Corso, campione

60 baby; Felipe
Massa, pilota Ferrari.

a stagione 2013 del motorismo tricolore ha gia

preso il via con numerose gare delle serie minori,

che si sono svolte nei primi due mesi dell’anno.

Erano queste le avanguardie delle 750 competizio-

ni programmate su tutto il territorio italiano che
si correranno in questa stagione. Un’annata agonistica che
parte sotto il segno della contingenza economica sfavorevole,
ma che fin dai primi passi sta dando segnali importantissimi
a livello di qualita di partecipazioni, ma anche a livello di
realizzazione di nuovi progetti per i giovani ed i giovanissimi.
Punta di diamante di tutta Pattivita sono naturalmente i
campionati tricolori che, sotto I'egida dell’Automobile Club
d'Italia, la Federazione del motorismo sportivo tricolore, si
preannunciano appassionanti e combattuti. In questa prima
puntata della nostra inchiesta dedicata ai campionati trico-
lori, parliamo di quattro tra i pin significativi: il Campionato
Italiano Formula ACI-Csai Abarth, il Campionato [taliano
Csai Karting, il Campionato GT e il Campionato italiano
Rally (primo a entrare nel vivo con la gara di apertura che si
svolgera in Garfagna con il Rally il Ciocco e Valle del Serchio).

MARZO 2013 «
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CAMPIONATO ITALIANO GT di Gaudenzio Tavoni

Si accendono i motori
e le emozioni

ara una delle stagioni piit

combattute, quella che

si aprira al Misano World
Circuit il prossimo 5 maggio
per I'11a edizione del Campio-
nato Italiano Gran Turismo. La
serie tricolore, che propone in
pista le piti belle e affascinanti
vetture GT, ha regalato sem-
pre intense emozioni ¢ anche
quest’anno si appresta a of-
frire grande spettacolo e tanto
agonismo, mettendo in palio
due titoli italiani (GT3 e GT
Cup 1a Divisione) e tre Trofei
Nazionali (GT3 Gentleman,
3T Cup 2a Divisione e GT4).
Ormai archiviata la GT2, sara
la GT3 la classe regina, quel-
la che offrird un parterre di
prestigio con piloti, team e
vetture di primissimo piano.
La Casa da battere sara la
BMW, trionfatrice lo scorso
anno con la Z4 affidata all'e-
quipaggio Biagi-Colombo, ma

Casa di Sant’'Agata
Bolognese ¢ 'ultima
ad essere approdata
alla serie tricolore, e
si presenteri al via
con un equipaggio
di assoluto rilievo
composto da Giorgio Sanna e
Giacomo Barri.

Al volante delle due Z4 della
Casa di Monaco ci saranno in-
vece la milanese Michela Cer-
ruti, che correra da sola (possi-
bilita prevista da quest’anno),
e il romano Stefano Comandi-
ni, ancora in attesa di conosce-
re il suo coequipier.

Per il momento top secret, in-
vece, la composizione delle
altre squadre che hanno gia
confermato la loro presenza
nella GT3. E fervono le trat-
tative per allestire una decina
di vetture nella classe GT Cup
riservata alle vetture in confi-
gurazione monomarcea.

Tra queste, ben tre saranno le
Porsche 997 dell’ Antonelli Mo-
torsport, squadra campione in
carica in entrambe le divisio-
ni, ma altrettante Ferrari sono
attese sulla griglia di partenza,
cosi come alcune Lamborghi-

un giro, a seconda del circu-
ito, su cui spicea la trasferta
austriaca dell’'Al Ring che va
ad aggiungersi ai weekend di
Misano, Imola, Mugello, Val-
lelunga e Monza.

Di rilievo anche quest’anno il
piano comunicazione, all'inter-
no del quale spicea la diretta
televisiva di tutte le gare su
Raisport2, oltre che in web
streaming,

Una ricca programmazione di
servizi di cronaca e approfon-
dimento & prevista su emittenti
e network nazionali nella set-
timana seguente ad ogni ap-
puntamento, con una presenza
costante sulle testate Gassetta
dello Sport e Corriere dello
Sport, oltre che sul rinnovato
sito acisportitalia.it.

al suo inseguimen-  ni, anche loro grandi prota- A sinistra,
to sono gia pronte  goniste nelle ultime edizioni. ::;l::?rn;:ig::m
a scattare .-'\llfli, $c[tc gli ﬂp])l.ll‘l({llll(.‘].lti previsti - 4i'Monza.
Porsche, Ferrari e  in calendario, tutti con gara Sotto, il Red
Lamborghini. La doppia di 48 o 58 minuti piin Bull Ring.

AUTOMOEILE MARZO 2013
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8 4.5 da 550
911 GT3 RS riman

Come in F1, anche in questo campionato

sono finite sotto accusa le gomme.

Anche se chi é in testa non ha recriminazioni.
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pie ri-

le pit

e in ltalia stiamo

li pessima qu

Itato di una scelta effe

lo in base ai

matiche

di in qu

ono esplose d
apitato ad altri. E qui

ure & particolarmente impegnativo,  ogni tipo di sistema di pr

ma a differenza di quanto avvenuto nelle  degli pneumatici, ndr.)
due stagioni precedenti va dato atto ai  blemi di
commissari tecnici della Federazione
aver ottenuto un risultato che, cc
potete |
meno tutti i team m g sempre una delle piste pil severe con gli

teolineato che yrio in funzione  pne i di

teeristic

ture, una ltra pué 3

- o tra y srrari 458 della Bull, che oltre

>gli handicap t i ar suonare un o dalla
hanno rinfocolato le polemich
nuti ne
una sfida ap I
e ¢ iche 1 mpre differenti i punti di vis
i : destra), patron di Audi . 4
Italia, non ha mezze misure nel- i'

I'imputare alle coperture inglesi un pe-
sante condizionam
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Puiia

pegno di valutare meglio quanto successo
al Mugello.

Per tutto questo insieme di cose il nostro ini-
zio di stagione & stato in salita e purtroppo
non vedo grosse possibilita di svolta, perché
per compensare ['handicap di motore de-
terminato dalle flange del balance of perfor-
mance siamo costretti e scelte estreme di
assetto, che magari ci consentono di ottene-
re la prestazione in qualifica ma poi rendo-
no critica la gestione della gara».

Di parere opposto, invece, Enrico Borghi,
team principal Ebimotors che (al mo-
mento in cui scriviamo) si trova in testa al
campionato con la coppia Postiglione-
Lucchini.

«Direi che non esiste un problema. Il fatto &
che sono gomme molto dure e in qualifica
per ottenere la prestazione era necessario
percorrere almeno 7-8 giri. Perd da quando
& stato consentito ['utilizzo dello "scaldone”
il problema é stato imitato.

Credo invece che quanto successo al
Mugello sia stato determinato da gravi er-
rori commessi da alcune squadre, Perché

quando su arcuiti con curve impegnative e
veloci come al Mugello e Monza succede
un problerna sul pneumatico posteriore in
appoggio nella maggior parte dei casi c'é
una compartecipazione del team per I'a-
dozione di valori di camber troppo spinti.
Inoltre, al Mugello, ho visto anche montare
gomme nuove sullo schieramento, che non
essendo state rodate sono poi soggette a
stress termici in gara.

In definitiva, penso che la capacita del team
debba essere quella di adattarsi agli pneu
matici che ci sono traendone il meglio. E noi
partecipando a quattro campionati, ognuno
con pneumatici differenti (Porsche Cup con
Michelin; GT Italiano con Avon; GT Sprint con
Hankook; Targa Tricolore con Pirelli), lo sap-
piamo bene. Questa esperienza globale mi
fa dire che, salvo le Michelin, che considero
le migliori e le uniche a non creare problemi
di sorta, in un’ipotetica dassifica al secondo
posto metterei proprio le Avon.

Per quanto d riguarda stiomo facendo un
bel campionato e sono convinto che ['assor-
timento dell'equipaggio con un professioni-

Puis

Enrico Borghi, Ebi %, con Vito P
@ Luigi Lucchini, primi in campionato dopo
Tappuntamento del Mugello. A destra, Roberto
Ravaglia, team principal del Roal Motorsport.

sta e un pilota gentleman sia quello corret-
to, soprattutto in funzione di questi pneu-
matici, Comunque sara una stagione da gio-
care fino in fondo, sia per I'equilibrio trovato
con il balance sia per g handicap tempo e
i due scarti da effettuare nel punteggio.

60
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Anche Roberto Ravaglia, team principal
Roal Motorsport che schiera le BMW
Z4 di Comandini-Colombo e di Michela
Cerruti, considera praticamente risclto il
problema pneumatici elogiando allo stes-
so tempo il lavoro del bureau tecnico.

«Per quanto riguarda le gomme, c'¢ stato
un problema alla prima gara, mentre da
quando & consentito preriscaldarle, il pro-
blema delle temperature & stato risolto e

possiamo considerarle delle buone gomme.
Credo che quanto successo al Mugello ad
alcune vetture possa essere stato determi-
nato dall'adozione di pressioni troppo estre-
me e dalla guida particolarmente aggressi-
va di alcuni piloti, tanto & vero che ad
esempio sulle Ferrari i problemi si sono ve-
rificati su una sola delle macchine.

Per il discorso balance, invece, credo che do-
po essere intervenuti sulla Porsche il bu-
reau debba intervenire anche sulla Ferrari,
che ha una velocitd elevatissima in rettili-
neo. Comunque credo si sia arrivati ad un
buon equilibriox.

Sfida equilibrata

La valutazione dell'ex campione veneto
& supportata dai risultati scaturiti dalle
prime sei gare (tre round) della stagione,
con le sei vittorie equamente distribuite
tra Porsche, due per la 911 GT3 RS
Ebimotors di Postiglione-Lucchini e una
per la vettura Antonelli Motorsport di
Mapelli-Passuti, e Ferrari, due per la 458
Black Bull di Maino-Venturi e una per

LT

P
quella MP| di Lancieri-Cird, mentre
BMW Z4, Audi e Lamborghini sono per
ora rimaste a bocca asciutta, dovendosi
accontentare di qualche podio.

Fa bene quindi Ravaglia a richiedere I'ul-
timo ritocco per la Ferran, che dopo le
ottime performance austriache, al
Mugello ha mostrato una netta superio-
rita mettendo a segno una doppietta di-
visa tra le vetture dei due team, come del
resto ha ammesso Mirko Venturi che,
senza il botto in gara 2 al Red Bull Ring &
il pneumatico esploso in gara 2 al Mu-
gello, avrebbe potuto essere in cima alla
classifica. Cosi come fa bene Radaelli a ri-
vendicare interventi per ridare un po' di
birra alla R8 LMS.
Se Il bureau tecnico sapra azzeccare
questi ultimi piccoli correttivi, alla vigilia
del quarto round di Imola che segna il
giro di boa del campionato, prepariamo-
ci a vivere un finale di stagione quanto
mai combattuto e incerto dove sara vie-
tato sbagliare.

Eugenio Mosca
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LA SERIE TRICOLORE DELLE 6

di Dario Lucchese

il Campionato Italiano Granturismo é recente-

mente giunto al quarto dei sette doppi appun-
tamenti, I'ultimo prima della pausa estiva. Ed &
proprio sulla stessa pista che la serie tricolore ri-
accendera i motori il primo weekend di settembre,
per poi affrontare i due conclusivi round di Valle-
lunga e Monza. Sei gare ancora all'appello, con un
massimo di 120 punti in ballo. Numeri che rendo-
no algquanto incerto 1'esito della stagione, dal mo-

Imola chiama Imola: sul circuito del Santerno,

RISMO RIPREND
A SETTEMBRE PROPRIO DOVE SI E VIRATA LA BOA DI MET
STAGIONE. ECCO IL BILANCIO DEGLI ATTORI PRINCIPALI

60
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mento che ben nove equipaggi, almeno sulla carta,
sono ancora in lizza per il titolo della Gt3. Invariata
la leadership, a partire dal secondo appuntamento
del Red Bull Ring, con I'equipaggio formato da Lu-
igi Lucchini e Vito Postiglione sempre al comando.
Per il binomio della Ebimotors sono arrivate due vit-
torie ed altri tre podi.

Un centro per Marco Mapelli e Christian Passuti
(Antonelli Motorsport), fino a Misano in testa alla
classifica. Porsche, pertanto, davanti a tutti. Ma la
Ferrari c'é... e lo ha dimostrato in diverse occasio-
ni: la prima affermazione in Austria, con Tommaso
Maino e Mirko Venturi (Black Bull Swisse Racing),
che hanno poi centrato un successo anche al Mu-
gello e a Imola, confermandosi secondi in campio-
nato a sole sette lunghezze dalla leadership.
Un'affermazione anche per la 468 Italia affidata dal-
la MP1 Corse a Giuseppe Cird e Gabriele Lancier,
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Mugello, ha in gran parte risolto i problemi legati
COPPIAMOTRICEINGT3  all'utilizzo delle Avon (molte erano state le squadre

Due vitiorie e tre podi: ecco ~ che avevano lamentato grosse difficolta nel porta-

da dove scaturisce la re velocemente le coperture in temperatura).

leadership di Luigi Lucchini L
e Vito Postiglione, alatoe L Ui 0f | UN INIZIO INF

sotto in primo piano, coppia ]

deiemnsmans 110PPI alti e bassi

Porsche 911 Biimetors. 11 casa Audi

| due precedono la Ferrari
458 di Maino-Venturi Alti e bassi per le R8 LMS Ultra. Il successo di Ca-

pello-Sonvico a Imola & arrivato dopo il secondo po-
sto del Red Bull Ring, dove 1'altro equipaggio for-
= mato da Alex Frassineti (poi autore della prima
pole al Mugello) ed il campione in carica della Su-
perstars Johan Kristoffersson, aveva messo a se-
gno un terzo posto in gara 2. Un inizio di stagione
tuttavia poco fruttuoso per i colori Audi. Dopo Mi-
sano le vetture in configurazione 2012 erano sta-
te appesantite per regolamento di 15 Kg. Ma pri-
ma della trasferta toscana & stato fatto un passo e
mezzo indietro, alleggerendole di 20 Kg (1270 Kg
& il totale delle vetture in versione 2013 e 10 Kg in
meno quello delle R8 LMS Ultra dello scorso an-
no). «La GT3 per definizione non prevede delle evo-
luzioni, perché ha una fiche definita al 1 gennaio.

Questa é la chiave di lettura con cui va interpre-
tato il campionaton. - sostiene Emilio Radaelli. A
questo punto, per livellare le prestazioni delle va-

rie vetture deve necessariamente intervenire il
bureau tecnico nazionale. A detta del “boss”
di Audi Sport Italia, in questo senso non si é
ancora fatto abbastanza. A
Imola abbiamo vinto perché

rispetto agli altri non ave-
vamo penalita da swntare.’

1

primi sui saliscendi toscani in gara 2. Ma sulle
rive del Santerno & arrivata anche la vittoria nu-
mero uno della Audi, con Dindo Capello e An-
drea Sonvico, quest'ultimo nella cir-
costanza autore della sua prima pole
2013. L'ultima volta della R8 Lms Ultra |
della Casa di Ingolstadt risaliva esat-
tamente a un anno fa. Tre marchial J
“top” denotano un certo equilibrio,
ma c'é anche chi afferma che non
& proprio cosl. Bmw e Lamborghi-

ni sono rimaste fino ad ora all'a-
sciutto. La stessa Audi reclama
un nuovo Bop maggiormente

confacente. A tutto cid va infi-

ne aggiunto il fattore pneuma-

tici, anche se l'introduzione degli
“scaldoni” a partire dalla tappa del
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Paghiamo molto in termini di velocitd. In Germania
sono state fatte delle concessioni sulle flangiature
del motore. Infine rimane la questione delle gom- '
me, secondo me non ancora risolto. Quando arriva- S
no a scaldarsi cominciano ad evidenziare un certo
consumo e quindi non sono pitl in grado di rende-
re al massimon.

| T

T s g,
ey

lenta del gruppo

Le Bmw pagano indubbiamente in termini di acce-
lerazione e velocita di punta. Lo si & visto chiara-
mente'a Imola, quando nel primo turno le Z4 di Ste-
fano Comandini (quest'anno affiancato da Stefano
Colombo) & Michela Cerruti non riuscivano a rag-
giungere in rettilineo i 260 km/h, contro i 268 km/h
della Lamborghini Gallardo di Giorgio Sanna. Un re-
sponso inferiore persino ai dati fatti registrare dalle
Porsche Cup dei vari gentleman driver. [l BOP intro-
dotto subito dopo Misano ha avuto |'effetto di ap-
plicare uno “sconto” di 10 Kg sui 1260 complessi-
vi delle sportive bavaresi in versione 2013. Al Red
Bull Ring, un circuito per alcuni versi dalle caratte-
ristiche pil idonee alla Z4, che di certo non pecca
in percorrenza di curva, & quindi arrivata la prima
pole della stessa Cerruti ed & un peccato che la gio-
vane milanese sia stata fermata nel corso dellulti-
mo giro da un problema di pescaggio della benzina,
mentre si trovava al comando.

ITAL

Ferrari velocita
e gran bilanciamento

Tra le varie vetture, le 458 Italia sembrano essere Kristoffersson
le piu a posto. Velocita e ottimo bilanciamento sono
le carte vincenti della GT3 di Maranello. Se nel pri-
mo appuntamento di Misano era stato praticamen-
te dominio assoluto delle Porsche, gia nella prima
delle due gare del Red Bull Ring & stata la Ferrari
di Venturi-Maino (gia pil veloci in Romagna nella
seconda sessione di qualifiche) a guidare il grup-
po, concedendo poi il bis anche al Mugello, dove in
gara 2 & arrivata la prima affermazione di Ciro-Lan-
cieri, e a Imola.

o=~ oe e oo

EFEEJEII]

%

Lamborghini 43
che in Austria hanno ottenuto il primo e fino ad ora
unico podio della stagione concludendo terziin ga-

1a 1. Al loro attivo anche due quarti posti, al Mu-
gello e Imola.

Porsche e il peso
del successo: +30 kg

Rispetto alla scorsa stagione, sulla Porsche & note-
migliorata la percorrenza in curva. Gros-

il pontenziale esiste

Che la Gallardo LP560-4 GT3 fosse una vettura tut-
ta da scoprire per il team Imperiale Racing, si sa-
peva gia. A parte qualche difficolta iniziale legata L. Rangoni
all'affidabilita in generale (ed in particolare sull'a-
spetto dell'impianto elettrico e comando del cam- Wt
bio), il potenziale della “supercar” di Sant'Agata
Bolognese non manca. Ma un ruolo importante in
ottica risultato lo ha anche un binomio ormai ben
consolidato come quello composto dal giovane Gia-
como Barri ed il pilota-collaudatore Giorgio Sanna,
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anche grazie al nuovo “upgrade” di cui sono state
oggetto le 911 Gt3R. «Confrontando la telemetria
di quest'anno con quella del 2012, - sostiene Vito
Postiglione - sono stati indubbiamente fatti dei no-
tevoli progressi. La gomma Avon, per dimensioni e
mescola, si é ben adattata alla nostra vettura che
monta anche dei cerchi pit larghi». Dopo Misano il
Bureau Permanente di Aci-Csai ha tuttavia appli-
cato un correttivo di +30 Kg sulle “supercar” della
Casa di Stoccarda che, con i suoi 1260 Kg totali, ri-

) to tra le pill pesanti, pur non per-
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Il dram:

E CASTELLET “Cuore ge- |
eroso” se ne & andato. A so- |
li quarantuno anni. Domenica mattina |
poco dopo le nove. Senza nemmeno pas- |
sare sotto il traguardo per l'ultima volta.
La sera prima aveva detto: « Tutti abbiamo
un destinow. L'aveva confidato a "Ciop", il :
suo compagno di squadra e di vita, 'ami-
co Mirko Zanardini con cui condivideva la |
passione per le auto da cor- {
sa, ma anche parte della sua
immensa attivitd, Mamé e
Zanardini, noti nelle corse e
nella vita come “Cip & Ciop"
proprio per il loro affiatamen-
to. Gareggiavano insieme
da anni, prima nelle GT con
una Ferrari, da due anni nel
SuperTrofeo  Lamborghini.
Andrea Mamé, cuocre gene-
roso, era prima di tutto un
imprenditore a capo del Ma-
mé Group, poi era un gentle-
man driver. Un gentleman
driver a modo suo: quan-
do sbagliava, come a Mon-
za dove era stato vittima di
un brutto incidente la pri-
ma gara della stagione 2013
del SuperTrofeo, lo ammet-
teva perché era severo con
sé stesso. Perché come sem-
pre amava ripetere: «Quan-
do si fa qualcosa la si deve
fare bene e le giustificazioni
non servonoy. Cosi nel lavo-
ro a capo di un gruppo impor-
tante specializzato nella for-
giatura, che voleva portare
al primo posto a livello mon-
diale, cosi come pilota. Ma i
anche come uomo di motorsport: si era ap- |
pena buttato nella gestione del circuito di |
Franciacorta e ci aveva confidato: -rNew
glio fare una realta fuori d&gﬁschaml,bo
trovato persone eccezionali e quindi sa-
no molto fiducioso. Gia entro quest'anno |
ci sara una bella svolta e una sorpresan. |
Nel circuito che si pensava piu sicuro, il |
Paul Ricard, sotto un cielo terso e diun blu |
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LeCastellet

1la

di Mamé|

ANCORA UNA TRAGEDIA IN GT: IN UNO SPAVENTOSO INCIDENTE
AL PAUL RICARD TROVA LA MORTE IL PILOTA MILANESE

di Marco Marelli

profondo, durante la partenza lanciata del-
la prima gara, & successo quello che nes-
suno poteva immaginare. Prima della pri-
ma curval Il via di gara-1 & appena stato.

| Mamé partiva a centro gruppo, in settima

fila sul lato sinistro..Al via lanciato la vet-
tura di Mamé & in piena accelerazione, af-

: fianca e sfila quella di Solimé che partiva

davanti a lui sul lato destro. A velocita sa-
le: terza, quarta piena verso
la staccata in fondo al rettifi-

in pieno rettilineo, piegano
a destra e vanno a shattere
brutalmente contro il muro di
destra che delimita la pista. Il

vettura del team Charouz en-
tra in contatto, si vede un mo-
tore volare. Poi la 33, ma per

sfidano le leggi d; g'ravzta

Per oltre mezz'ora cala il gelo
e nulla si sa. Si corre verso le
reti e si vede da lontano che
I'impatto & avvenuto in un
brutto punto, dove sembra ci
sia uno spigolo. Poi ecco l'e-
3 licottero. Passano minuti che
| sembrano ore davanti al centro medico del
circuito, arrivano anche le prime informa-
zioni: Andrea Solimé, 23 anni, viene porta-
to in autoambulanza a Tolone, in ospeda-
le. Lamenta una costola rotta, una vertebra
lesionata e un pomone collassato. Mamé
invece... Andrea Mamé non ce I'ha fatta.
Tutti ma proprio tutti piangono “Cuore ge-

neroso”, In primis Ribe, la fidanzata. Tn.m: H

(344
52

lo. Le auto passano il ponte |
sul rettilineo, davanti ai box, |
si ipotizza che siano ormaiol- | |
tre i 220 km/h. Superano il |
leggero “scollinamento” e le
due Lambo si toccano. Succe- |
de l'inferno, Le due vetture, |

plotone delle 23 Lamborghini |
& ancora tutto raggruppato, |
loro sono nel mezzo. Una, la |

fortuna colpisce di striscio. |
Quindi la 88 di Tomas Kral @ §
Fumo, pezzi importanti che |

ALULIIMO SUCCESS0 ASIVERSTO f

A fianco, Andrea Mamé aspetta il suo tumo
di guida. la foto si riferisce daﬁm
precedente di Silverstone dove zlrlm
- milanese in gara-1 era giunto 4°
con Zanardini vincendo la classe Am Solto
la muta delle Lambo al Castellet si prepara
al via pochi attimi prima del fatale incidente
& 5 L Fd

AVEVA CORSO CONTRO MAME 7488

Il cordoglio
di Newey
Una delle persone pid colpite dal ™
grave incidente di Mamé & pro-
~ prio Adrian Newey che ha appre-

“ so del dramma a Silverstone, ap-
",* pena al termine il Gp F.1. Newey

 feo Lamborghini nel precedente =.
appuntamento di Silverstone a ini-

zio giugno; con Mamé aveva bat-
™ tagliato in pista e aveva conosciu-
- to il pilota-imprenditore milanese.
- Attraverso Autosprint Newey ci ha
- chiesto di estendere le sue condo-
~ glianze alla famiglia di Andrea Ma-

[{:hER e

-ghini con cui aveva fraternamente
= legato nella tappa del SuperTrofeo =
a Silverstone. "

__ mé ea tuttoil mondo della Lambor-

[

aveva corso proprio nel SuperTro- %
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Seaoh ol s icredult G Al & ekt
volti nella carambola, Petch, Kral e Cerati, |
coinvolti stanno bene. Perché non Andrea? |
Perché proprio lui che aiutava sempre tut- |
ti? Perché proprio lui che, felice come un
bambino, era arrivato al Paul Ricard orgo- -
glioso della sua nuova casa dove era ap- |
pena andato a vivere? Perché lui, sem- |
pre entusiasta del mondo Lamborghini? |
La gendarmerie sequestra le vetture e so-

prattutto i filmati.

La Lamborghini decide di cancellare le due |
gare del SuperTrofeo in segno di lutto. An- |
che le due Lamborghini GT3 iscritte alla |
gara principale, la Blancpain Series, quel- |
le di Marc Hayek e Peter Knox e quella di |
Albert von Thurn und Taxis, Stefan Rosina |
e Jos Menten decidono di tenere i motori |
spenti per “Cuore generoso” che é stato §

portato via dal destino. ®

3/8 luglio 2013 (pag. 54)

LeCastellet

Imprenditore col
mito della velocita

CHI ERA ANDREA MAME, UN INDUSTRIALE CHE AVEVA FATTO DELLE CORSE

UNO STILE DI VITA E DI LAVORO. GESTIVA ANCHE IL CIRCUITO DI FRANCIACORTA

er caplre fino in fondo chifosse Andrea

Mamé, vale la pena di dare un'occhiata
alla presentazione della sua azienda. An-
drea, prima che pilota, eraun imprendito-
re, di successo, Pensate, circa 12 anni fa
aveva rilevato dal padre la Mamé, azienda
che ha sede a Cividate Camuno (Bs) e ope-
ra nella produzione di fucinati d'acciaio.

Allora questa fatturava qualcosa come 800 |

milioni di lire, oggi & arrivata a 250 milioni
di euro, operando a livello mondiale, in Eu-
ropa, Estremo Oriente, Stati Uniti e Ame-

presentazione del suo Guppo aveva infatti |
voluto mettere in evidenza una descrizio- |

ne che oggi suona come un triste epitaf-
fio: «Dinamicita, competizione, sfide, met-
tersi in gioco e spiccate doti di leadership
e di comando si trovano nel suo Dna. Non
& un caso che Andrea Mamé sia stato pilo-
ta di rally prima e di gare Gran Turismo poi.

Appassionato di caccia, immersioni e sport |
| portato il suo marchio in giro per il mon-

in generale. Tutti ambiti nei quali il sapere
decidere, la velocita d'azione nonché la si-

| curezza nelfronteggiare gli imprevisti sono
rica Latina. In appena una decina di anni
Andrea |'aveva portata da piccola azienda |
a un vero e proprio Gruppo, & aveva sem- |
pre spiegato di esservi riuscito facendo ri- |
ferimento a uno spirito ben preciso: quello |
dello sport. Proprio nella parte iniziale della

qualita che per forza di cose occorre avere.
Andrea Mamé riesce ad applicare queste
doti anche nel business, affrontando il mer-
cato con determinazione, impegno ma so-
prattutto passione. E la passione che ca-
ratterizza Andrea Mamé: nel lavoro, nello

COPPIA FISSA CON ZANARDINI
Mamé (che correva in coppia
conedanardini) durante la gara del

sport, nella natura, nella vita. ... Nel Javo-
ro come nello sport avere un gruppo affia-
tato fa la differenzav. Ecco cos'era per Ma-
mé l'automobilismo. Per quanto assorbito
dal lavoro in azienda, per lui le corse era-
no tutt'altro che una cosa secondaria, un
hobby da praticare a tempo perso: erano

: una passione infinita, ma, soprattutto, la

filosofia con cui aveva affrontato la vita e

do. Mamé era legato alle corse da un vinco-
lo di passione pura, tanto da aver fatto dei
principi di questo sport i punti di riferimen-
to con cui affrontare anche la sua attivita
professionale. Nel SuperTrofeo Lambor-
ghini era approdato lo scorso anno, dopo
aver iniziato con i rally, con la Citroen Sa-
xo Kit e la Peugeot 106. Nella prima gara a
Monza si era anche imposto nella categoria
Am (Amatori) dopo che nelle prove era gia
stato protagonista di un brutto incidente.
Ma, proprio per la grande passione, il suo
impegno nelle corse andava anche oltre la
sua attivita di pilota. Circa un anno fa era
diventato il presidente della societa di ge-
stione del circuito di Franciacorta e aveva
tante idee in testa per farlo crescere. Sicu-
ramente gli sarebbe riuscito pure questo,
perché non era un “gasato”; anzi, chilo co-
nosce bene sa che era anche una persona
molto umile, che sapeva ascoltare e impa-
rare dagli altri. Un persona che manchera
a tutti. {m.r.)
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ECCO | PRIMI PILOTI
Trofeo Avon

nel Gt Italiano

Interessanti novita nel Cam-
pionato Italiano Gt dal secon-
do round del 16 giugno al Red
Bull Ring. Qui prendera forma
la nuova classifica del Trofeo
Avon Tyres Cup, riservata ai
piloti non prioritari, che terra
conto dei migliori dieci risulta-
ti ottenuti nella classe Gt3. L'e-
lenco dei piloti ammessi sara
reso noto entro il martedi ante-
cedente la gara; per il momen-
to & comunque confermato che
vi figurano Michela Cerruti,
Tommaso Maino, Luigi Lucchi-
ni, Roberto Del Castello e Da-
niele Mulacchié. Per quanto ri-
guarda il format dei weekend,
invece, da Zeltweg le prove uf-
ficiali saranno su due turni di
25' minuti ciascuno, intervalla-
ti da un massimo di massimo di
10 minuti di neutralizzazione.
Durante l'intervallo sara possi-
bile effettuare interventi sulle
vetture, ma vietato rifornirle di
carburante, portarle ai box o al
. paddock.

4/10 giugno 2013 (pag. 46)
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catta da Misano 1'11" edizione del

Tricolore Gt. Come da 2 anni a que-

sta parte, le attenzioni saranno ri-
volte allo straordinario parterre di vetture
a regolamentazione Fia con piloti di spes-
sore a conferma della validita del cam-
pionato. Bmw, campione in carica, Au-
di, Porsche, Ferrari, Corvette, la possibile
partecipazione di Mercedes e soprattutto
l'ingresso ufficiale nella serie della Lam-
borghini: si annuncia una sfida incande-
scente, esattamente come quella vissuta
nel 2012 con Biagi e Colombo (Bmw Italia)
che si sono aggiudicati il titolo solo all'ul-
timo appuntamento di Monza. Una sfi-
da che ha sancito la vittoria della coppia
Bmw per 1 solo punto su Andrea Sonvi-
co (Audi Sport Italia), grazie al regolamen-
to particolare che prevede 12 risultati utili
su 14 gare in programma. Il comasco, pur
avendo concluso la stagione con 1 pun-
to di vantaggio si & visto retrocedere alle
spalle dei vincitori perché costretto a scar-
tare 2 punti. Si & discusso tanto sul Balan-
ce of Performance che nel corso della sta-
gione & cambiato per ben 5 volte su 7 gare,
ma al termine della stagione la strategia

della federazione & risultata avvincente,
anche se per alcuni “non vincente”. Can-
cellato il tricolore Gt2, ormai agonizzante
@ troppo costoso, saranno assegnati 2 ti-
toli tricolori per le classi Gt3 e Gt Cup 1*

" Divisione. Le altre categorie, Gt Cup 2" di-

visione e Gt4 parteciperanno al Trofeo Na-

 zionale Aci. Confermatoil criterio dei pun-

teggi, dove ogni pilota potra contare su
12 risultati delle 14 gare in programma,
Importante novita sara l'obbligo di dota-
re tutte le vetture Gt3 del sistema acqui-
sizione dati fornito da Magneti Marelli. Il
controllo dei dati acquisiti potra essere ef-
fettuato, a cura dei Commissari Tecnici, in
qualsiasi momento. Altra novita: é stato
tolto il veto che prevedeva I'obbligo di for-
mare un equipaggio e, pertanto, la parte-
cipazione potra essere anche singola, ma
non ne potranno usufruire i piloti priori-
tari. Sara ad insindacabile giudizio di Aci-
Csai, autorizzare la partecipazione al pi-
lota singolo per non alterare gli equilibri
del campionato. Unico handicap previsto
sono 5" da sommare ai confermati 45" di
sosta obbligatoria per tutti, in pratica, lo
stesso criterio adottato da tempo nel Cite.

sfida totale

UNA BATTAGLIA DI UOMINI E MEZZI IMPONENTI, UNA
CORSA AL TITOLO PALPITANTE. QUELLA CHE SCATTA DA =
MISANO E UNA STAGIONE DAVVERO EMOZIONANTE

Altra novita rispetto alle precedenti edi-
zioni sara la durata di alcune gare che po-
trebbero essere superiori ai classici 48 mi-
nuti + 1 giro. Una soluzione che non verra
adottata nella gara inaugurale di Misano,
mentre potrebbe essere attuata sulle pi-
ste che richiedono meno consumo carbu-
rante come Red Bull Ring, Mugello e Val-
lelunga. 25 minuti la durata massima dei
due turni di prove ufficiali utili a deter-
minare le griglie di partenza delle 2 ga-
re, Confermati gli handicap tempo che sa-
ranno assegnatiai primi 3 classificati della
gara precedente. Confermato Avon forni-
tore degli pneumatici, al suo ultimo anno
di appalto e la diretta tv, che quest'anno
sara trasmessa da Rai Sport2, mentre su
Nuvolari & stata confermata la differita.

ITEAM
Lamborghini
ufficiale in Gt3

11 tricolore Gt raccoglie sempre ampi con-
sensi, ma il campionato 2013 evidenzia un
importante incremento di presenze di te-
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amrispettoalla scorsa stagione, registran-
do nuovi ingressi di importante caratura
internazionale. La novita pil interessan-
te & l'ingresso ufficiale della Lamborghini
in Gt3 con il team Autocarrozzeria Impe-
riale, che garantira il supporto anche alla
seconda vettura di S.Agata schierata dal-
la Mik Corse. Dal secondo appuntamen-
to del Red Bull Ring arriveranno anche
2 Lamborghini Gt Cup, assenti a Misano
per la concomitanza con il monomarca. Sul
fronte Ferrari, assente la sola VitadOnel-
taly, che ha schierato nel 2012 una Ferra-
1i 458 GT3, le nuove squadre che scende-
ranno in pista con le vetture di Maranello
sono salite a 2 unita: la nuova compagi-
ne anconetana MP1 e la Black Bull Swisse
Racing, che ha iscritto 2 vetture. Confer-
mate le presenze delle ufficiali Audi Sport
Italia, Bmw Italia e le compagini Porsche
di Ebimotors e Antonelli Motorsport, alle
quali dovrebbe aggiungersi Autorlando.
Atteso il ritorno della RC Motorsport, che
proprio in questi giomni & impegnata nel
frenetico lavoro di aggiornamento sulla
Corvette per essere al via dalla prima ga-
ra di Misano. Mentre in Gt Cup debuttera

il team Pellin a sfidare le Porsche del team
Antonelli e ZRS Motorsport, che potran-
no usufruire del nuovo cambio al volante
“Paddle Shift". Quest'ultime, saranno za-
vorrate di 10 kg in confronto alle originali
my 2010-2012.

| PROTAGONISTI 673
Audji, la novita
é Kristofferson

Audi Sport Italia cerchera di riconqui-
stare il titolo vinto con Marco Bonanomi
nel 2011, dopo la beffa della scorsa sta-
gione. Andrea Sonvico & stato ad un pas-
so dalla vittoria e pur avendo concluso
con il miglior punteggio & stato retroces-
so per 1 solo punto in seconda posizione
per il “gioco” degli scarti previsi dal re-
golamento. Occhi puntati dunque sulla
R8 LMS del pilota comasco che nel 2013
avra al suo fianco, a tempo pieno, il plu-
ri-campione “Dindo” Capello. Ma la no-
vita dell'ultima ora & stata l'annuncio di
Johan Kristoffersson, fresco vincitore del-
la Superstars 2012. Il pilota svedese, ol-

AUDI RB LMS. Configurazi

Peso minimo 126

Sonvico

Kristoffersson

Ferrari &
Peso minimo 126
Versione 2013 Pe
da &3 mm

ﬁﬁmmasn Héinc
Gabri

tiura: BMW Z4 EB9.

3 Kg.  restrittori da 43 mm

“Di '.ﬁapellr_l—..‘-‘.ndrea

a: Alex Frassineti-Johan

59 Italia, Confit :
0. 2 restrittori da 43 mm
so minimo 1280. 2 restrittori

): Andrea Invernizzi
Mirko Venturi-

ele Lancieri-Giuseppe Cird

: Peso

minimo 1260 kg. 1 restritiore da 70 mm.

] Ste{;mu Colombo

Vettura: Gallardo
Peso minimo 122

Stefano Comandini-

rt: Michela Cerruti

(aggiornamento
ore da 65




Auto Sprint N° 17

Campionato Italiano Gran Turismo

tre ad aver gia effettuato un test con Au-
di Dtm e la 12 Ore australiana di Bathurst
con il team Phoenix, sempre a bordo del-
la R8 Lms, acquisendo cosi la necessa-
ria esperienza per lottare per il titolo con
l'ormai esperto e veloce Alex Frassineti.
Lo squadrone Audi dovra fare i conti con
Bmw Italia, campione in carica. Cambiano
gli equipaggi in seno alla compagine di-
retta da Roberto Ravaglia: Michela Cerru-
ti, vincitrice della seconda tappa del 2012
del Mugello, correra da sola l'intera sta-
gione e sard un avversaria ostica per tut-
ti. Il campione in carica Stefano Colombo
difendera l'alloro con il nuovo compagno
Stefano Comandini. Il pilota romano & un
esperto delle vetture Gt ed & al suo terzo
cambio di vettura dopo la Porsche e Fer-
rari. Come successo lo scorso anno, gli sfi-
danti primari sanno i 2 equipaggi schiera-
ti dai team Porsche: Antonelli Motorsport
schiera Christian Passuti e Marco Mapelli
e punta al titolo, mentre Ebimotors si af-
fidera al campione Carrera Cup 2012 Vito
Postiglione e Luigi Lucchini; imane anco-
ra il dubbio sul pilota schierato da Autor-
lando. I team Porsche potranno contare
ancora della vettura pili leggera del lotto
partenti. Il potenziale espresso nella ga-
ra Fia Gt di Zolder, dove la Reiter si & ag-
giudicata pole e vittoria, la Lamborghini
LP560-4 fa ben sperare la Casa di S.Agata
anche nel tricolore, potendo disporre an-
che di 2 equipaggi di valore come Giorgio
Sanna e Giacomo Barri e Luca Rangoni e
Daniele Mulacchié schierati con la secon-
da vettura dalla Mik Corse. Di primo pia-
no lo squadrone Ferrari. La nuova scude-
ria anconetana MP1 punta decisa al titolo
al suo anno di debutto con la Gabriele Lan-
cieri e Giuseppe Cird, Due piloti di gran-
de esperienza e di indubbia abilita. De-
butta nella categoria il Black Bull Swisse
Racing con Mirko Venturi e Tommaso Mai-
no, pluri-vincitori nel Trofeo Lamborghini,
mentre la seconda vettura sara affidata ad
Andrea Invernizzi. In attesa del definitivo
allestimento della Corvette da parte del
team RC Motorsport, Roberto Del Castello
nutre grandi aspettative per potersi inse-
rire nella lotta alle prime posizioni. Anco-
ra da definire il secondo pilota che affian-
chera l'esperto abruzzese.

GTCUP
Babini ha i favori
del pronostico

Salgono ad 8 le vetture al via del tricolo-
re GT Cup, Confermate 2 Divisioni: Nel-
la Prima Divisione ci sara lotta fra le Por-
sche 997 GT3 Cup, Ferrari Challenge 458
e Lamborghini Gallardo. Senza dubbio, i
favori del pronostico sono tutti per il ta-

* Antonelli Motorsport  Alberto Brambati-Omar Galbiat Porsche 997 Cup
* Antonelli Motorsport  Vincenzo Donaivi-Paolo Gaiotto-Alberto Bellini Porsche 997 Cup
* Antonell Motorsport  Marco Magli-Luciano Gioia-Nicola Papagni Porsche 997 Cup
. Evimotors Adriano Pan-Ivan Jacoma Porsche 997 6T3 Cup
TRSMotorsport ~ Fabio Babini-Riccardo Bianco Porsche 997 Cup
| Heaven Motorsport  Stefano Sala-Thomas Pichler Porsche 997 Cup
 Team Pellin da assegnare Ferrari Challenge

 Autocarroz. Imperiale da assegnare

| Lamborghini Gallardo

Gu’kh anrlll Feﬂtl—Savem Eastllaneh-m Maestri

* ZRS Motorsport
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Sopra, Giorgio Sanna e Giacomo Barri che correranno con la Gallardo del Team Imperiale nel
cinquantenario della Lamborghini. In alto, Michela Cerruti sara ancora al via con una Bmw Z4 della Roal

lento Fabio Babini, che correra in coppia
con Riccardo Bianco per i colori della ZRS
Motorsport. Il forte pilota forlivese ha da-
to prova di essere molto veloce con le vet-
ture teutoniche e potrd contare anche
sul passo gara di Bianco. L'Antonelli Mo-
torsport, campione in carica con Niccold
Granzotto e Alessandro Cicognani, schie-
ra ben 3 vetture, tutte con ambizione di
vittoria. Alberto Brambati e Omar Galbia-
ti, amici dai tempi in cui si sfidavano nel
tricolore turismo, guideranno il “plotone”
composto da Vincenzo Donativi/Luciano
Gioia e Marco Magli che correra solo 7 ap-
puntamenti della stagione. Paclo Gaiot-
to e Alberto Bellini. Un trio di piloti che
si alterneranno nei 7 appuntamenti previ-
sti dal calendario, cosi come il terzo equi-
paggio Marco Magli/Luciano Gioia e Ni-

EE
68

cola Papagni. Ebimotors si affida invece
agli svizzeri Adriano Pan e Ivan Jacoma,
protagonisti nel 2012 della Targa Tricolo-
re Porsche dove hanno sfiorato il titolo. La
Heaven Motorsport si affidera al trentino
Stefano Sala e Thomas Pichler. Anche la
Ferrari torna ad ambire al titolo Gt Cup
grazie all'ingresso in campionato del te-
am Pellin con i piloti ancora da annuncia-
re e con il dubbio che potrebbero saltare
la sfida inaugurale. Sono attese anche 2
Lamborghini, non presenti a Misano per-
ché concomitante con il secondo appunta-
mento dell'omonimo Trofeo. Al momento,
nella seconda Divisione & iscritta la sola
Porsche 997 Gt3 Cup della Zrs Motorsport
con Guido Formilli Fendi e Saverio Castel-
laneta che a sua volta si alternera con Ste-
fano Maestri. @
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MICHELA RACCONTA COME AFFRONTERA GT [TALIANO, BES ED EURO E3
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GRANTURISMO

Gt fronte
si allarga

ARRIVANO LE LAMBORGHINI, AUMENTANO LE PORSCHE, CALANO LE FERRARI, S| CONFERMANO
AUDI E BMW. ECCO LE PRIME NOVITA DEL CAMPIONATO [TALIANO, ORA PER SOLE GT3 E GT CUP

di Marco Ragazzoni

rriva linfa vitale nel Gt italiano. La scorsa set- sere tre. Oltre all'Ebimotors che lo scorso anno si

timana, nell'ambito del Motorsport Expotecha & giocata fino in ultimo il titolo con la Porsche di
Modena Fiere sono state presentate le novita che Barri-Balzan, e all'Antonelli, altrettanto competiti-
caratterizzeranno la prossima stagione della serie vo, & infatti quasi certo che vi saré il rientrante Au-
italiana, che per la prima volta puntera tutto sulla torlando. La blasonata squadra di Orlando Redol-
classe Gt3, dopo l'eliminazione della Gt2. Con l'oc- fi intende tornare con una Gt3 R 2011 aggiornata
casione, sono emersi anche alcuni importanti “mo- 2013 e affidata a un equipaggio in grado di lottare
vimenti” di mercato riguardanti i team. Vi sara l'in- per il titolo. Chi dovra invece rivedere la sua forma-
gresso o il ritorno di formazioni di tutto rispetto. zione sara 1'Ebimotors, in quanto entrambi i suoi
La filiale italiana della Porsche ha assicurato che piloti hanno preso altre strade, mentre 1'Antonelli
di sicuro ci saranno ancora due “buone” 997 Gt3 avra di sicuro ancora Passuti al quale pensa di af-
R; & molto probabile, perd, che ve ne possano es- fiancare di nuovo il velocissimo e sempre redditizio
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per ilsuo impagno prloﬁturio nalMondJ.ala Endu-
rance. Un'altra importante novita riguarda il fron-
te Lamborghini. Abbiame gia scritto che la Casa di
Sant'Agata bolognese - finora impegnata solo nella
classe Gt Cup - sara rappresentata per la prima vol-
tain Gt3 da una squadra che gode del suo supporto
diretto, I'Imperiale con una Gallardo Lp560 per San-
na e il promettentissimo Barri, strappato dall'Ebi-
motors. La sorpresa & che a questa formazione si
aggiungera il Mik Racing, che ha acquistato una
nuova Lp560 e punta a sua volta a mettere in cam-
po una equipaggio in grado di lottare per la vitto-
ria. Il Bmw Italia, campione in carica con Biagi-Co-
lombo, conta di ripresentarsi con entrambe le sue
Z4, possibilmente mantenendo la stessa formazio-
ne piloti, che nel 2012 comprendeva anche Libera-
ti e la Cerruti. L'Audi Sport Italia, che ha lottato fi-
no in ultimo per il titolo, ha gia la certezza di poter
schierare una delle sue due R8 Lms e sta lavorando
per garantire la partecipazione anche della secon-
da; sul fronte piloti, perd, al momento pud confer-
mare solo di avere di nuovo Dindo Capello.

Vi sara invece un "quasi vuoto" Ferrari, che non ha
trovato la competizione molto equilibrata nel 2012.
Il VitadOne Italy non si ripresentera in campo; al
suo posto entrera una formazione neocostituita, la
Mp1 Corse di Ancona, che ha acquistato una nuo-
va 458 Gt3, ma dovrebbe affidarla solo a piloti “non
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 riguarda, mveea le novita del campionato, una é re-
lativa proprio gli equipaggi: da quest'anno potran-

no essere costituiti anche da un solo pilota, purché
non prioritario, il quale dovra comunque effettuare
una sosta a meta gara, con un handicap di 5" in pitl
di stop in pit lane.

Un altro cambiamento molto importante, dopo le
tante polemiche dello scorso anno, riguarda il si-
stema di controllo del balance of performance del-
le vetture, per livellarne le prestazioni. Si partira
con gli “aggiustamenti” stabiliti a breve dalla Fia,
poi si continuera a monitorare la situazione preve-
dendo possibili "affinamenti” - con 'assicurazione
che saranno molto limitati - anche a carattere na-
zionale in base alle prestazioni rilevate sulle vettu-
re. Questo verra fatto con 1'ausilio per la prima vol-
ta di una centralina di acquisizione dati, che dovra
essere montata su tutte le vetture. A fornirla sara
la Magneti Marelli, si trattera della stessa adotta-
ta nei campionati Gt della Fia, controllerd ben 156
parametri e potra essere presa anche in leasing. A
fronte di tutto cid, si spera cosl che la competizione
risulti davvero piu equilibrata. In ultimo, ma tutt'al-
tro che ultimo, la copertura televisiva passera da
Sport Italia a Rai Sport, che mandera in onda tutte
le gare in diretta, mentre Nuvolari garantiré le re-
pliche. Inoltre, le corse verranno trasmesse anche
in diretta streaming sul sito dell'Aci Sport-Csai. @

T6giugno  Red Bull Ring
Tlugo  Mugello

1settembre  Imola

15 settembre  Vallelunga
Wotiobre  Monza
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Lambo in Gt3

con |'Imperiale

ara il Gt italiano a fare re-
gistrare il primo impegno
pit diretto della Lamborghini
nelle competizioni Gt3, dopo
che negli ultimi 6 anni la Ca-

! sa di Sant'Agata bolognese ha

lasciato il compito di rappre-
sentarla alla Reiter Enginee-
ring. Tale primo passo si con-
cretizzera supportando il team
Imperiale Racing che fa capo
all'omonima carrozzeria che

cura il "vestito” delle sue vet-

ture. Questa squadra schiere-
ra una Gallardo Gt3 per Giorgio
Sanna, a lato, anche collauda-
tore della Casa di Sant'Agata e
gia impegnato nelle ultime sta-
gioni con una Gallardo nel Gt
italiano, ma nella Gt Cup, di cui
ha vinto il titolo 2011, e il pro-
mettente 22enne Giacomo Bar-

. 11, che lo scorso anno si @ messo

in luce nel Gt italiano. Il diret-

tore sportivo della formazione sara Luigi Moccia, pilota e tester
in passato della stessa Lamborghini e poi delle riviste Auto e Au-
tosprint del nostro Gruppo editoriale. Tra i principali obiettivi
dell'Imperiale Racing vi sara quello di accumulare esperienza da
i riversare nel programma Lamborghini di sviluppo dell'erede del-
la Gallardo, in versione sia stradale che racing.






